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Rejse med en windjammer

1914 -

[ november 1914 rejste jeg sammen med en kam-
merat, Harald Boye, nu portcaptain i New York, til
Liverpool for at f4 hyre med et stort sejlskib pa lang-
fart. Vi havde lige bestdet fgrste og anden del af
styrmandseksamen pd Kgbenhavns Navigationsskole,
men syntes ikke, vi var modne nok til at virke som
styrmend. Der var i gvrigt styrmend nok, og der
forlangtes noget mere dengang end nu, szrlig som
arbejdsleder. Fgrste verdenskrig var begyndt i au-
gust samme ar, men det regnedes ikke for serlig far-
ligt at sejle, da undervandsbddene ikke rigtigt var
kommet i gang endnu.

I Liverpool tog vi ind p& Skandinavisk Sgmands-
hjem, hvor bestyreren var nordmand. Vi fik anvist
et veerelse med seks senge. Sengetgjet syntes ikke at
have vearet skiftet i maneder, men bestyreren lovede,
det skulle ske neste dag. Hele nzste dag blev der
ikke skiftet, men da vi ikke ville kverulere, fgr vi
var sikre pd, at der ikke blev skiftet, inden vi skulle
til kgjs, satte vi os til at spille kort med en russer og
en amerikaner pd varelset. Pludselig kom bestyreren
ind, og da han s8, at vi spillede kort, blev han ra-
sende og konfiskerede kortene. Den slags ugudelig-
heder tillodes ikke pé et sgmandshjem. Da vi patalte,
at beskidte lagener godt kunne tillades, sagde han:
»You are too big for your boots.«

Vi bestemte os si alle fire til at prgve at finde
et andet logi. P& det engelske Sailor’s Home havde
hver mand sit vaerelse, rent og pent uden at vere
dyrere end det andet. Hele hallen var fuld af spil af
forskellig slags, s& der var ingen forbud af nogen art.
Vi fik anvist fire varelser, gik si tilbage til Skandi-
navisk Sgmandshjem, lejede en trzkvogn pi vejen,
gik ind til bestyreren og forlangte at fi vore forud-
betalte penge tilbage. Det kostede os meget besver,
men efter at vi havde truet med selv at tage dem,
matte han ud med dem. Vi samlede si tgjet sammen
og kerte ned pi Sailor’s Home.

Nér et skib manglede folk, henvendte runnerne
fra de forskellige shippingmasters sig pi Sailor’s
Home, sd det var lettere at fi en hyre derfra, serlig
i engelske skibe. I Birkenhead 14 en firemastet bark,
»Invernes-shire« lastet med en slags kunstggdning
bestemt for Freemantle, Vestaustralien. Det var no-
get for Boye og mig, og vi gik derfor ned og presen-
terede os for kaptajnen, som var en lille skotte. Vi
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lignede ikke sejlskibsmatroser efter at have siddet pé
skolebenk i halvandet &r. H:a kiggede pi os og
sagde: »I am sure you can’t make a ropeyarnsknot.«

Nu tror jeg ikke, der er mange sgfolk i dag, som
kan lave en kabelgarnsknude, for der er ikke brug
for det mere (méaske lerer de det i skoleskibe). 1
langfartsskibene lavede vi selv vort skibmandsgarn af
gammelt hampetovvark, da vi brugte meget til at
klzde fodperter, barduner, wiresplejser og meget an-
det, og ndr man skulle knobe kabelgarnet sammen,
métte det ikke fylde si meget, at det ikke kunne pas-
sere kledekgllen. Derfor skulle denne specielle knude
bruges.

Vi prgvede at overbevise ham om, at vi kunne
lave alle slags splejsninger p& wire og tovverk,
bandsler, knobe, sy sejl og alt andet fancywork samt
skibmandsarbejde, og vi forsggte at bevise for ham,
at vi havde sejlet 4 ar i langfartsskibe, men da han
ikke kunne lzse dansk, ville han ikke tro det. Vi
fortalte ham ogs4, at vi begge havde vzret et halvt
ar i et skoleskib, hvor man lerte alt fra grunden,
men det prellede alt sammen af p4 ham. Han sagde,
vi ikke var gode nok, si vi gik deprimerede derfra
op til shippingmasteren og fortalte ham, hvordan det
var géet.

Nu var det ikke si let at fi folk til sejlskibe pa
langfart dengang, hvor hyren var £ 4.10.0, mens den
i dampere var £ 5.10.0, s& shippingmasteren sagde,
at det skulle vi ikke tage os ner. Vi skulle blot mgde
neste dag om bord i »Inverness-shire« kl. 16 for
mgnstring. Vi mgdte op sammen med fjorten andre
af syv forskellige nationer. I salonen sad shipping-
masteren med bemandingslisten, og kaptajnen sad
ved hans side. Da sidstnzvnte s& Boye og mig, glo-
ede han ondt, men sagde intet. Navnet pi hver enkelt
blev lest op og samtidig hyrens stgrrelse: £ 4.10.0.
Da mit navn blev nzvnt, sagde kaptajnen: £ 4.0.0,
men jeg var rask og sagde: £ 4.10.0, og det blev
skrevet, mens jeg fra kaptajnen fik et blik, som sag-
de: »Det skal du fa betalt!« Vi skrev under pa tre
dr eller britisk havn. Det var betingelserne dengang.

Vi skulle mgde kl. 6 neste morgen. Arbejdstiden
var dengang 10 timer. Foruden Boye og mig var der
en anden dansk, Carl Pedersen, som nu i mange ar
har varet fgrer i C. K. Hansen. Mandskabsbeboelsen
var under bakken. P& hver side af ankerspillet var
et langskibsskot, og pa det var fastgjort 8 kgjer ven-
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dende ud mod skibssiden. Langs kgjerne var en
benk, og ude i borde var fastgjort et lille uhgvlet
bord. Det var ikke til at sidde ved, da der ikke var
noget at sidde pa. Sadan var hele mgblementet. Ska-
be fandtes ikke, og vort landgangstg] hengte vi op
i en krog under dekket, hvor det hang og svingede,
nar skibet slingrede. Skibskister var der ikke plads
til, og i @gvrigt var der ingen, der rejste rundt med
dem mere.

[ darligt vejr gik sgen op forbi klydspropperne, s&
hele dgrken sejlede. Vandet skvulpede fra skoddet
ud i borde, s underkgjerne var ved at komme under
vand, og da vi havde alle vore grejer og vort tgj
oppe 1 kgjerne, var det ikke s& godt. Olietgj og s¢-
stgvler hang pa et sgm uden for kgjen, sd vi kunne
treekke i det, inden vi sprang ned pé& dgrken. Siden
ude i borde var uden garnering. I koldt vejr svedte
jernet, sa der var aldrig tgrt. Ud mod midtskibs var
en abning pd agterpart uden dgr, men med en hgj
teerskel og et lille hul til aflgb, og fra bakken var
der igen en abning ud mod dxkket, ogsd uden dgr.

Styrbords vagt boede om styrbord, bagbords vagt
om bagbord. Vi var femten matroser og en letmatros
forude. I et hus agter boede otte aspiranter, som be-
talte for at sejle med og var bundet for 4 ar i rede-
riet. Det var svaert dengang at fa et job som styr-
mand 1 et britisk skib, hvis man havde sejlet before
the mast. Ingen bedre rederier antog folk, hvis de
ikke havde haft deres tid som aspiranter. Man reg-
nede vel med, at nar forzldre skulle betale for sgn-
nerne i 4 4r, métte det vere mere velstillede folk, og
at deres sgnner havde en god opdragelse, sa de bedre
egnede sig til officerer.

Under bakken agten for ankerspillet havde vi en
kakkelovn. Den var vi glade for undtagen i darligt
vejr, hvor den ikke kunne brende, fordi sgen slog
ned i rgret og slukkede den. Men kunne den bruges,
lavede vi te og ristede brgd pa den om natten. Vi fik
nemlig ikke noget varmt mellem kl. 5 om eftermid-
dagen og kl. 8 om morgenen. Teen medbragte vi
selv. Den hgrte ikke med til vor ration.

Vi havde en god kok, der var i nerheden af de
60 ar. Hvis det pd grund af vejret var muligt at holde
fyr i kabyssen, fik vi altid varm mad tre gange om
dagen og altid pant anrettet. Middagen bestod hver-
anden dag af ®rtesuppe og hveranden dag af almin-
delig suppe. Der var ikke megen smag ved det, men
det salte kgd og flesk, vi fik til, var kogt i s god
tid, at det var koldt, nar vi fik det, og skéret i pxne
skiver, si det virkede appetitligt. Ligeledes var alt,
hvad vi fik til frokost og aften, Dry Hash, Irish Stew
og Crackerhash, pant og tillavet s& godt, som om-
stendighederne tillod. Ved siden af havde vi den
ugentlige ration, som bestod af et halvt pund smgr
(preserveret), et halvt pund sukker, et pund orange-
marmelade eller jam og en stor krukke pickles hver
fiortende dag til otte mand. Desuden udleveredes
daglig et friskt, nybagt brgd, ridset af, sd hver mand
fik et lige stort stykke. Dette var rationen. Dertil

stillede vi hver middag agter og fik vor obligatoriske
kop limejuice. Man skulle mgde personligt. Fersk-
vandspumpen blev 14st op hver eftermiddag af 3.
styrmand, og hver vagt fik sa en trepgs fuld. 1 vort
lukaf havde vi en vandtank stdende, hvor vi opbeva-
rede det vand, vi fik, for det skulle sla til bade som
drikkevand og til vask, sa det gjaldt om at spare
pa det.

Alle vore ejendele matte vi opbevare 1 kgjen. De,
som havde overkgier, fik det hele vadt i darligt vejr,
da dzkket oven over var lzk som en si. Jeg selv
havde heldigvis medbragt en sejldugshengekgije, og
da jeg var en af dem, som fik en overkgje, hengte
jeg hengekgien op over mig i alle fire hjgrner, og
nar den bulede for meget ned, blev den lgftet op, s&
vandet 1gb ned pa dgrken.

Den 16. december 1914 blev vi tgrnet til kl. 6
morgen. En slebebidd kom langs siden, og der blev
gjort klar til afgang. Kort efter blev vi trukket ud
gennem dokporten og videre til sgs, ned langs kysten
af Irland. Mens vi blev bugseret, skulle vi fordeles
til vagterne. Alle blev kaldt midtskibs, hvor 1. styr-
mand valgte en mand, derefter valgte 2. styrmand én,
og siidan tog de skiftevis, s& der kom 8 mand pa hver
vagt samt 4 aspiranter.

Syd for Irland fik vi en svar vestlig dgnning, og
s& sprang sleberen. Der blev givet ordre til at ggre
mearssejl los, og Harald Boye og jeg var de fgrste,
som sprang til vejrs. Vi skulle nok vise dem, at vi
var vor hyre vard. Vi fik nogle sejl sat og fik skibet
under kontrol. Slebebiden sagde vi farvel til, og sa
var vi pd vej til Freemantle. Vi fik hard sydvestlig
kuling, og det viste sig snart, at mange af sgfolkene
i lukafet aldrig havde veret i et sejlskib fgr.

Vor flok var skrabet sammen fra otte forskellige
lande, og af styrmandene blev vi alle tituleret
»squareheaded Dutchmen«. Den lille skotske skipper
havde givet styrmendene ordre til at holde et vagent
gjc med Boye og mig. Vi skulle have alle de varste
jobs bade i rigningen og pa dakket; han havde ikke
glemt, at han havde sagt nej til os i Liverpool, og
at vi fik £ 4.10.0 i hyre, som han mente var for
meget. Men Boye og jeg, der var gamle »Georg
Stage«-drenge og havde sejlet i flere ar i store sejl-
skibe pa langfart, var i virkeligheden de eneste for-
uden Carl Pedersen, der kunne alt, hvad en sejiskibs-
matros skulle kunne af skibmandsarbejde.

Turen over Biscayabugten blev hard. Vinden holdt
sig omkring sydvest og vest med hard kuling, og
skibet var hardt lastet, sa daekket var under vand det
meste af tiden; kun poopen var nogenlunde tgr. Vi
halsede rundt hver fjerde time ved vagtskifterne. Det
kunne ikke gi over stag. Nar skibet s& skulle drejes
til vinden, var vi alle i luv braser for at hale dem tot,
og sgen veltede ind over den fem fod hgje skanse-
kledning. Styrmanden rabte sd: »Take a turn and
hang on,« og s& var det med at holde fast, for vi
forsvandt helt under vandet og dukkede fgrst op, nér



skibet slingrede over til den anden side. Kom der en
serlig svaer sg, blev der rabt for »the lifeline«. Det

var en wire, som var strakt fra bakken til poopen si

hgjt, at man matte springe for at nd den. Det var
ikke altid let med sgstgvler og olietgj fuldt af vand,
iser nér dekket var glat, og skibet valtede sig over.
Der hang vi s& og svingede, til sgen var géet over.
Mens hele denne vandpantomime stod pé, stod skip-
peren oppe pa halvdakket og morede sig. Der var
ogs& mange sjove situationer, hvis man bare ikke selv
havde veeret klovn i cirkusnummeret.

Denne forestilling med at vende varede i tre uger,
og t den tid var der ikke én mand forude, som havde
en tgr klud at tage pa, for der var ingen steder at
tgrre tgjet. Da man skulle ud pd samme tur ved vagt-
skiftet, var der heller ikke megen brug for det. Vore
oliebukser var forneden bundet stramt omkring s¢-
stgvlerne, som dengang var af leder. Nir vi skulle
til vejrs, stod vi fgrst pd hender for at fA det meste
vand ud af stgvlerne. De var tunge nok i forvejen.

Det blev et hardt job for dem, som havde varet
i sejlskibe fgr. Rigningen var i darlig forfatning. Giv-
tove, gardinger og skeder sprang og skulle repareres,
sejl blev gjort los og fast igen. Dampskibsmatroserne
havde nok at ggre med at holde sig fast, nir de kom
op, og gjorde ikke megen gavn. Det var svere sejl
at mangvrere med, nogle bleste i stykker, og nye
skulle bindes under, og hvis man har varet med til
det i en storm, sd ved man, hvad hardt arbejde er.
Nar si kun halvdelen af mandskabet er til nogen
gavn, er det endnu mere besverligt og tager lang tid.
Efter 3—4 timer pa rden var man godt gennemblaest.

En aften lIgste jeg af ved roret kl. 22. Boye og jeg
var begge pa 2. styrmands vagt. Vinden var frisk, vi
havde de fleste sejl sat undtagen over- og underbram-
sejl. Vi havde ingen rgijler, skibet var en »bald-
header«. Skipperen kom op pa poopen og gav 2.
styrmand ordre til at saztte alle bramsejl. To mand
blev sendt op p& hver mast for at ggre dem los. Der
var trukket en stor, sort sky op forude, og jeg tenkte:
Nu kommer der vind. Det samme tenkte 2. styr-
mand, men han turde ikke protestere mod kaptainens
ordre. Sejlene var knapt gjort los, fgr vinden kom,
og der blev varskoet til vejrs om at ggre bramsejlene
fast igen. Det var imidlertid umuligt for to mand.
Vore overbramrazer var 63 fod lange, og der blaste
en pibende storm, sa sejlene stod ud som balloner.

Nu blev der gang i den. Alle mand blev kaldt pa
dek — vi var 32 i alt med skipper, tgmmermand,
sejlmager, steward, kok, aspiranter og 16 deksfolk.
Undersejl blev givet op, overmearssejl firet ned, for-
sejl og stagsejl blev halet ned med meget besvar.
Gérdinger sprang, et par skgder gik ogs, sejlene da-
skede, skibet bordfyldte ustandseligt, s& det meste af
arbejdet foregik i vand til halsen og somme tider
med hovedet under. Da alt var gjort, hvad der kunne
ggres pa dekket, métte vi til vejrs for at ggre sejlene
fast. Kun halvdelen af os var sejlskibssgfolk. Det reg-
nede. Vintersejlene var stive som et breet, og girdin-

gerne var gaet mange steder. Det varede timer med
hvert sejl.

Jeg var kommet til rors kI. 22 uden olietgj i styr-
tende regn og pibende storm uden nogen slags lx.
Om livet havde jeg et reb for ikke at blive kastet
over rattet, ndr roret blev ramt af en s¢, sd det gav
et valdigt ryk i styregrejerne. Det gjaldt om at legge
alle sine krzfter i for at holde rattet, sa skibet ikke
skulle falde tveers i sgen. Rebet var gjort fast til en
pullert i siden. Seks bramsejl, tre overmearssejl, stor-
sejl, fok og flere forsejl og stagsejl skulle ggres fast,
men da mange gardinger var get og enkelte skgder
samt givtove, var de i flere tilfelde alle sammen pa
¢én 14, Hvor skgder og givtove holdt, spilede stormen
sejlene som balloner, da girdingerne ikke holdt. De
andre sejl daskede med stumper af skgder, som be-
stod af jernkzder. Sejlenc blev flenget, og da rzerne
var af jern, var der en voldsom larm.

Teg blev helt glemt i hele det virvar, hvor besazt-
ningen kravlede fra rd til rd for at ggre sejl fast.
Fegrst k. 7 om morgenen kom styrmanden i tanker
om mig, og jeg blev s& lgst af ved rattet. Hvis nogen
har prgvet at sta til rors i et 4000 tons sejlskib i en
storm og skal passe pa, at vinden ikke kommer ind
pa forsiden af sejlene, s& man risikerer, at de kan
slA mandene ned af rden, og man samtidig skal
stemme imod med alle sine krafter, ved man, at
det er et hardt job. Nar det s tilmed varer i 9 timer,
er man si tret i armene, at man md sunde sig lidt,
fgr man gar til vejrs. Vad og gennemblest, som jeg
var, gnskede jeg at komme med til vejrs og rgre
mig. Det kom jeg sa, da jeg blev lgst af, og det va-
rede 32 timer, inden alle sejl var gjort fast. I al den
tid fik vi kun med mellemrum te og brgd. Selv om
det var farligt at opholde sig i kabyssen, syntes vor
gamle kok, at vi skulle have noget varmt.

Pa et af overmarssejlene var vi 20 mand i 4 timer
om at ggre det fast, da der ingen girdinger var til
at lgfte sejlet med. Hvis ikke alle mand kunne f3 fat
i en fold ad gangen, bleste den ud af fingrene pa
dem, som havde fat. Da alt var gjort fast undtagen
undermerssejl, var der et stgrre job med at klare
dekket op. Alt tovverk slebte ud over siden eller
gennem lenseporte, og da skibet stadig bordfyldte,
tog det lang tid. Samtidig havde lasten skubbet sig,
sd vi havde stor slagside. Vi brugte et par dage i
lasten under skalkede luger for at f& skibet rettet
op igen. Det var ogsad et hdrdt job — og s& var det
oven i kebet lige i juledagene.

Da det nogle dage senere flovede af, fik vi andre
sejl bundet under for dem, der var flet, sat nye
givtove, gardinger og skgder, og det begyndte si at
ga normalt igen. En dag, vi sejlede for en frisk vind,
og det var min tgrn til rors, gik jeg agten ud, hvor
skipperen gik frem og tilbage p4 poopen. Han havde
ikke glemt, at han mod sin vilje havde mattet tage
mig med, og sagde, da jeg ville Igse af ved roret:
»Du er for lille til at styre, ndr vinden er s& frisk.
Kom igen, nir vejret bliver bedre.« Han havde giet



pé& poopen den nat, da jeg stod i 9 timer. Da havde
han ikke syntes, jeg var for lille. Jeg var klar over,
det var for at ramme mig, for han vidste godt, at nér
de andre pd vagten skulle tage min tgm ved roret,
ville de blive onde pa mig. For mit eget vedkom-
mende kunne han ikke ggre mig noget verre end at
sige, at jeg ikke var kompetent til at styre, nar det
blaste lidt. S& havde han ogsd ret til at smtte mig
ned 1 hyre og dermed fra matros til Jetmatros.

En dags tid gik jeg og spekulerede pd, hvad jeg
skulle ggre, og da jeg en formiddag sd skipperen g
frem og tilbage pé poopen, gik jeg derop og spurgte,
om jeg métte tale med ham. Han sagde: »Talk
away.« Jeg fortalte ham, at jeg havde sejlet i fem
seilskibe, og at det aldrig fgr var sket, at nogen
métte tage min rvortgrn. Pa en rejse fra Magellan-
streedet il Vestaustralien med en norsk bark i »the
roaring forties« var jeg af kaptajnen blevet rost for
min styring. Nar en sveer s¢ kom rullende, kunne jeg
mgde den med en drejning pa rattet, si skibet ikke
kom meget ud af kursen. Jeg fortalte ham ogsd, at
jeg havde veret med skoleskib og havde bade styr-
mands- og skibstgrercksamen. Min dristighed mé vel

have duperet ham, for da han havde hdrt, hvad jeg
havde at sige, svarede han: »All right, you can take
your turn at the wheel when it is your trick.«

Glad var jeg, og Boye ogsd. Han havde ikke ven-
tet, at jeg turde ga til the old man. Efter den tid
kaldte han mig altid the little German captain. Jeg
steg 1 hans gunst, og hans styrmaend fik besked pa,
at de ikke métte hundse med mig. En dag, da 3.
styrmand havde sagt sshut ope¢, fik han en omgang
af skipperen og fik at vide, at han skulle ikke bruge
den slags udtryk over for mig. Hver gang jeg havde
rortgrn, kom skipperen op og snakkede med mig.
Han fortalte om hele sit liv og sin familie, og engang
sagde han: sNar vi kommer hjem til England igen,
skal du tage den engelske eksamen. Jeg skal have
en damper som fgrer, og sa skal du med som 2. styr-
mand.« Det var under forrige verdenskrig, da man
kunne tage engelsk eksaren pé 3 maneder til second
mate.

Har De lyst til at lese mere om livet om bord, pd-
begynder »Vikingene [ nr.1/1968 en serie artikier i
tilknytning til denne beretning.

Tegning af Ubbesen



Efter den darlige vejrperiode var vi endelig naet sa
langt sydp4, at vi fik bedre vejr, men det havde ogsa
vaeret tre harde uger. Vi havde krydset mod en hérd
vest- og sydvestlig vind og matte kovende hver fijerde
time ved vagtskifte. Et s& stort skib kan ikke gé over
stag. Mangvren varede 1 time, nar rzerne var drejet
rundt. Det skete med handkraft, da vi ikke havde
brasspil, og s& skulle vi til sidst hale luv braser tot,
nar skibet blev drejet op til vinden. Sgerne veltede
ind over den hegje lgnning, og skibet bordfyldte. Man-
den, som stod ved naglen, tog en tgrn med brasen,
mens vi andre hang fast i brasen for ikke at g& med
over siden i l®, nar skibet lagde over. I disse tre
uger var der ikke én mand, som havde en tgr klud
at tage pé, men da luften er ren over havet, var der
ikke nogen, som blev forkglede eller syge.

Ved vendingerne var alle mand pd dekket. Da vi
kom ned i bedre vejr, gled livet ind i den almindelige
rutine i et stort sejlskib. Der blev vist mig den ullid
at vere topgast pa stortoppen. Nar jeg kom pa vagt,
kravlede jeg op med min vaerktgjspose indeholdende
merlespir, kledekslle, sejlndl og handske samt skib-
mandsgarn, merling og sejlgarn. Mit job var at holde
rigningen i orden, se efter fodperter, giviove, gordin-
ger, skgder, blokke, métter, kkedninger pa wirer, re-
parere og forny, hvor det var slidt; alle mine vagter
om dagen tilbragte jeg dér oppe, undtagen nar jeg
havde rortgrn.

Vor trediestyrmand var en stor boksertype, som
kendte sin egen kraft og
brugte den, s& snart der var
en anledning. Hvis en mand
fik en ordre og glemte, nar
han gentog ordren, at tilfgje
Sir, fik han en pa snuden,
s& han trillede hen ad dzk-
ket, og manden var for det
meste sldet ud med det sam-
me. Styrmanden havde altid
en revolver i lommen og

Den firemastede bark »Inver-
ness-shire« gengivet efter et
postkort, som forfaticren kgbte
i Sydney.

morede sig med at skyde tif méls efter ting, vel ogsd
for at vi skulle fa mere respekt for ham.

V1 havde en lille skotsk matros, som vi kaldte Ali.
Da han en dag var til vejrs for at reparere noget,
rdbte han ned til trediestyrmand, som stod lige neden-
for, om at slekke op pa noget tovverk, da der var
en lang vej ned for ham. Det passede ikke styrman-
den, at han skulle nedveerdige sig til det, s han sva-
rede igen: »Shut up«. Skotten kravlede ned pé dexk-
ket, gik lige hen til styrmanden, og uden at sige noget
slog han til ham, s& han satte sig ned. Det foregik
midtskibs, hvor dakket aldrig er tgrt, nér skibet er
hardt lastet. Trediestyrmand rejste sig og begyndte
at trekke olietg] og stgviler af, det samme gjorde
skotten, og vi andre, som var klar over, at det trak
op tl en fight, kom hen midtskibs — bade vagt og
frivagt. Skipperen, férste- og andenstyrmand stillede
sig op ved gelenderet, forkant af halvdekket, hvor
aspiranterne boede. Det blev et veldigt slagsmal, men
yderst fair. Nar en af dem faldt, og det skete let, da
dekket var glat, blev modparten holdt tilbage, til den
faldne kom pé benene igen. To af matroserne var
sekundanter, og der blev ikke gjort forskel, selv om
ingen af dem kunne lide styrmanden. Da de var i
god form, varede kampen en halv times tid, og de
blev begge sd forsldede, at de tilsidst ikke kunne
rejse sig mere. De blev lagt i deres kegjer, til de var
kommet sig.

Skotten blev aldrig mere generet af trediestyr-
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bart 22/9 1915, Trods divergenser blev der giver vidnes-
byrd »very good< for opforsel savel som duelighed.

mand. Hans medvagt sgrgede ogsa for ikke at genere
ham. Vi fik som fgr skrevet en pgs vand om dagen
til hver vagt pd 8§ mand; det var til drikkevand og
vaskevand, 1l at vaske tgj i og til skaffegrejer, som
hver mand havde i sin kgje og selv métte holde rene.
En dag havde en mand pa skotfens vagt tappet for
meget af tanken, som brugtes til at opbevare rationen
i. Skotten sa det og patalte det, men manden svarede
uforskammet. Han fik én pa snuden af skotten og
blev inviteret ud pa dekket til det videre opggr. Skent
manden var svervegter, endda en stor svarvagter,
turde han ikke engang komme ud pd dekket, men
hylede op, da vi prgvede at skubbe ham ud. Den lille
skotte var s& meget sportsmand, at han holdt op med
at sla.

En stor russer, som ogs var pd samme vagt, havde
en dag udvalgt mig som offer. Han begyndte at genere
alt, hvad der var dansk, og jeg fortalte til gengald,
hvad jeg mente om Rusland i almindelighed og ham
i sierdeleshed. Det blev han fortgrnet over og lgftede
en hénd, stor som en skinke. Jeg havde kun den
chance, at han ikke fik
direkte ram pa mig. Vi
naede dog ikke sa langt,
for i det samme lgd det
fra skotten: »August,
come over herel« Straks
luskede russeren over
pd den anden side, hvor
han fik at vide, at han
ikke skulle rgre mig, for
s& blev det skotten, han
skulle slas med, og det
havde han ikke lyst til.

Forfutieren som nybagt
styrmand | Kgbenhavn
kort for den omtalte rejse.

Vore aspiranter blev ogsd somme tider uvenner; si
kom de hen pé fordekket, hvor de ikke kunne ses
agter fra. Da de var under skipperens opsigt, holdt
han gje med, at de altid opfgrte sig ordentligt. De
havde jo betalt for at sejle med og lere, s& de engang
kunne blive styrmend. Det var regulaere boksekampe,
dog uden handsker, men med sekundanter, og hvad
der ellers hgrte til, og de blev ved, til en af dem
blgdte; s& blev kampen stoppet, der blev givet hdnd,
og sa var de lige gode venner.

Vi kedede os aldrig, selv om vi ikke havde anden
underholdning, end hvad vi selv kunne finde pa. Vi
havde heller ikke noget at laese i, da der ikke fandtes
noget bibliotek og ingen medbragte bgger. Vi sov
nzsten aldrig om dagen. Hvis der om natten ikke var
noget at ggre med sejl eller braser, sov bade vagt og
frivagt, undtagen de to mand, som var til rors eller
pa udkig. Vi stod altid to timer ad gangen til rors og
det samme pa udkig, og da vi var otte mand til at
dele tgrnene, var det ikke vagttgrn hver gang. Vi stil-
iede til mgnstring ved hvert vagtskifte midtskibs, og
nér styrmanden havde talt os og set, at vi var der
allesammen, sagde han: »Lgs af ved ror og udkig!«.
De to mand aflgste, og resten gik forud igen og tgr-
nede ind, vagten med tgjet pa. Udkiggen skulle, hvis
der blev flgjtet agterfra, stampe i dwkket lige over
hovedet pd vagten, og s& var det med at komme ud
i en fart og agterover, s vore muligheder for ekstra
sgvn ikke blev stoppet. I passaterne kunne man sejle
i dagevis uden at rgre et seil eller en bras, si vi blev
aldrig overanstrengt. Faktisk var vi 12 mand pa vag-
ten, & mand »foran masten< og 4 aspiranter samt
styrmanden. Tgmmermanden og sejmageren var dag-
mend.

Vi havde et orkester, der Igd mindst lige s4 godt
som de pigtrddsorkestre, man hgrer i dag. Det bestod
af harmonikaer, mandoliner, violiner, rgr til at bizse
i, vanddunke brugt som trommer og merlespir af stal,
der havde en klang som en triangel. Nir vi 16 mand
spillede, kunne man ikke hgre andre lyde, men selv
skipperen stillede sig op pé halvdekket og Iyttede.

Tiden gik meget godt. Alle uenigheder blev ordnet
p4 en handfast made, men det gik altid fair til. Det
blev aldrig tilladt at sld pd en mand, som 18 ned.
Styrmendene morede sig om sgndagen med revolver-
skydning efter konservesdaser, méaske ogsé for at vise,
at de kunne vere farlige. P4 den tid blev en alminde-
lig spmand i sejiskibene ikke regnet for ret meget.
Nezgtelse af enhver ordre blev betragtet som myftteri,
og s& havde styrmandene lov til at skyde.

Nogle dage efter, at vi var sejlet fra Liverpool, blev
taljerne rigget ned fra daviderne, kvejlet op, bundet
sammen med kabelgarn og lagt ned i kabelrummet.
Det ville vare mindst en times tid at f4 en bad i van-
det, hvis nogen skulle vare si uheldig at falde over-
bord. Skulle det ske, tror jeg ikke, der ville blive for-
sggt pa bjergning. Der blev formentlig bare skrevet
i journalen, at pd grund af hgj sg var det umuligt at
swtte en bad 1 vandet. — Det skete heldigvis ikke.



Beswtningen pd »Inverness-
shire« § Fremantle. Forfatteren
sidder | forreste rekke nr. 2
fra veastre.

Jeg var engang med en
norsk bark »Perfect« af San-
defjord pé vej fra Glasgow
til Punta Arenas i Magellan-
stricdet. Der faldt en mand
overbord i nzerheden af Azo-
rerne, da skibet for en agter-
lig vind lgb med 10 knob
fuldt lastet med kul. Skip-
peren var en rask ung mand
pa 25 dr. Mens han fik dre-
jet skibet op mod vinden,
sprang styrmaendene til fal-
dene og firede rgjler, bram-
sejl og overmerssejl, for at
masterne ikke skulle g, nar vinden pludselig kom for-
fra. Frivagten, som jeg var pd, sprang ud af kgjerne,
da der blev rdbt mand overbord. Uden at tage tgj pa
Igb vi til galgerne agter. Badene skulle traekkes agter-
over, da de stod imellem vantene, og presenninger
og surringer skulle af. Alligevel gik det meget hurtigt,
og fire frivillige samt en styrmand sprang i baden.
Teg var som gammel Georg Stage-dreng gvet i at ro,
s jeg var en af dem. Vi roede rundt i en times tid.
Kaptajnen havde pejlet retningen, vi skulle ro i, og
vi fandt ham. Han havde holdt sig flydende uden red-
ningsbelte. Det var et held at finde en mand i hgj sg,
nar kun hovedet er over vandet, og skibet er drejet
i en stor bue. Manden kom sig 1 Igbet af et par dage,
selv.om han havde slugt en hel del saltvand og fros-
set 1 vandet. Det var jo i november méaned. En red-
ningsaktion som denne ville have varet usandsynlig
i »Inverness-shire«. Vi vidste, hvad vi blev regnet
for. Enhver havde kun sig selv at stole pa.

Vi rundede Kap det gode Hib godt sydligt for at
komme ned i the roaring forties, hvor det altid ble-
ser vestligt, og kom efter 124 dage 1 sgen til Fre-
mantle i Vestaustralien. Det var rart at komme i land,
efter kun at have set vand i over 4 méaneder, og det
var godt at & noget frisk proviant. Der blev ikke sliet
nogen store slag, nér vi gik i land. Skipperen behgve-
de ifglge Merchant Shipping Act ikke at udbetale
os mere end 5 shillings af vor tilgodehavende hyre
hver Igrdag, og vi fik ikke mere.

Vi plejede hver aften at g i vandet fra ydersiden
al skibet, da det ellers ikke var tilladt at bade i hav-
nen. En aften, da vi var i land og skulle over en bro,
som gik over havnen, kunne vi nede i vandet se en
stor haj svgmme rundt, og efter den tid var der ingen,
der gik i vandet fra skibssiden. Nogle maneder senere
var jeg i Sydney og var en s¢gndag ude ved en stor
badeplads, Manli Beach, hvor en af de badende fik
flenget et ben af en haj, som var get helt ind pa
lavt vand.

Tiden i Fremantle gik om dagen med at banke
rust udenbords fra stillinger. En lgrdag gik 3. styr-
mand rundt og kiggede, om vi bestilte noget. Da han
sa, at August ikke bestilte noget, fordi han havde
tabt sin rusthammer i vandet, rabte han: sYou bloody
Russian bastard, you are too lazy to hold a hammer«.
Det kunne August ikke std for. Han klatrede op ad
stillingstovene, og det samme gjorde alle vi andre,
for nu var vi klar over, at der ville ske noget. Russe-
ren var stgrre end 3. styrmand, og vi regnede med,
at styrmanden skulle have bank. Det blev der imid-
lertid ikke noget af, for da August sprang ned fra
naglebenken og var ude af balance, stak styrmanden
sin hegjre hand op og ramte ham lige pa kajen. Da
hele russerens vagt faldt pd den knyttede hand, ndede
han ikke dezkket med benene. Mindst 100 kg ramte
diekket med nakken og ryggen. Han var delvis be-
vidstlgs, men 3. styrmand rabte: »Get forward, or
I will kick you along the deck«. August kunne ikke
rejse sig, men inden styrmanden naede at sparke, gik
Ally, skotten, imellem og sagde til 3. styrmand:
»Don’t try ite. Ham havde styrmanden respekt for.
Desuden stod der andre 14 mand, som alle havde
lyst til at falde over ham. Kaptajnen, 1. styrmand og
2. styrmand stod oppe pd halvdekket og betragtede
det hele uden at blande sig i det, si lenge vi ikke
faldt over 3. styrmand.

Vi bar russeren forud og smed ham op i hans kgje.
Derefter halede vi vore stillinger indenbords og holdt
fyraften. Alle var vi gale over den beskidte méde,
russeren var sldet ned pd uden at have en chance for
at forsvare sig. Der blev holdt skibsrad, og Boye, som
var den klogeste, blev valgt til leder, for vi var enige
om, at 3. styrmands brutaliteter skulle stoppes. Vi
enedes om at strejke mandag morgen.

Mandag morgen kl. 6 kom 2. styrmand forud
under bakken og rabte: »Turn to«. Dengang var ar-
bejdstiden fra 6 morgen til 6 aften, og selv om man
i Australien allerede dengang kun havde 8 timer, ar-



bejdede vi efter engelske regler. Der var ingen, der
svarede pd hans rib, og der var heller ingen, som
kom ud. Han stod og ventede lidt og ribte s& igen
med samme resultat. Nu var 2. styrmand en helt
anden type end 3. styrmand. Han var vellidt. Boye
gik ud til ham og sagde, at vi ikke ville tgrne til,
Enten skulle 3. styrmand i land, eller ogsd mitte vi
alle forude afmgnstre. 2. styrmand gik agterud med
denne besked, og sd kom 1. styrmand. Han lovede
os al landsens ulykker, hvis vi ikke med det samme
gik 1 arbejde, men han fik at vide, at han kunne spare
sig ulejligheden, for det blev ikke anderledes. Derpéd
gik 1. styrmand agterud og purrede skipperen, og lidt
efter blev vi alle kaldt hen pa& poopen, hvor kaptajnen
stod med Merchant Shipping Act; han leste mytteri-
paragrafferne op og sagde, at hvis vi ikke tgrnede til
med det samme, blev politiet tilkaldt, og vi skulic i
spjeldet, il skibet var sejlklart. Til den tid ville vi
blive bragt ombord pa reden med en slebebid, og
hvis vi stadig nagtede, var det mytteri, og det ville
koste flere ars tugthus.

Da vi havde faet det hele, sagde han, at alle, som
stadig ikke ville g& i arbejde, skulle g over pd den
anden side af poopen. Vi gik alle over, og ¢4 var der
ikke mere. Vi gik forud igen. En styrmand blev sendt
op pa politistationen, og noget senere kom han tilbage
med 2 betjente. Vi fik besked pé at pakke de ngdven-
dige ting og gere os klar til afgang. Vi vandrede alle
16 mand og to politibetjente op til politistationen,
hvor fengslet ogsd var, men vi blev ikke sparret
inde. Vi sad i girden, og det var dejlig varmt. Vi ngd
ikke at bestille noget — det var noget nyt.

Om eftermiddagen kom vi for en dommer, der
havde hvid paryk pa hovedet. Vi havde ingen sag-
fgrer, men Boye klarede ogsid den sag bedre end
nogen jurist. Han fortalte, hvordan 3. styrmand hav-
de oplart sig p4 hele rejsen ud, og vi forlangte, at
enten skulle han i land, eller ogsd ville vi have lov
til at afmgnstre. Dommeren spurgte s& kaptajnen, om
det var rigtigt, hvad der blev sagt, og det kunne han
tkke benzgte. Dommeren syntes, vort forlangende
var rimeligt. Da hyren fra Australien dengang var
£ 8.00. og fra England kun £ 4.10.0., ville det
blive dyrt at fi en anden besxtning. Antagelig ville
det vere umuligt, da det var under 1. verdenskrig,
og ingen ville mgnstre i en windjammer,

Vi blev sluppet Igs igen og kom tilbage il skibet.
Der var ingen anden udvej for skipperen end at sztie
3. styrmand i land. Det kunne sidstnicvnte vist ogsé
vere glad for, da det var besluttet forude, at kunne
vi ikke blive af med ham pi anden made, s& skulle
han slas ned og smides overbord, néir han en nat
kom forud.

Vi fik losset de 4000 tons og indtog derefter sand-

ballast. Skibet skulie til Portland i Oregon og laste
tree rundt Kap Homn. Vi fik 1500 tons ballast ned i
storlugen, hvor den blev skoddet af for og agter samt
midiskibs. Der var i forvejen gjort keeder fast 1 skibs-
siderne et stykke nede i sandet. Dette blev dekket til

med braedder og ovenpé et lag sveiere planker. Keder-
ne blev trukket sammen s& hardt som muligt og gjort
fast. Det kunne ikke ggres bedre. Den eneste fejl var,
at ballgsten ikke var kommet hgjerc op. Skibet var
blevet for stift. Om skipperen ikke turde sejle med
skibet 1 ballast, ved jeg ikke, men i hvert fald pastod
han, at han var syg og rejste hjem til Skotland.

Fegrstestyrmand, der var i 60-erne, blev sa skipper.
Han var ikke meget verd, hvad der ogsd viste sig
senere. Natten for vi skulle sejle, rgmte andenstyr-
mand og et par af besetningen. Der blev fremskaffet
en ny fgrstestyrmand, som hed Adams. Det var en
ung rask mand, som ikke gik af vejen for noget, og
det viste sig ogsa sencre, at han var mand for sit job,
Det var umuligt at f4 en andenstyrmand, men da
skipperen vidste, at Harald Boye havde dansk styr-
mandseksamen, blev han tilbudt jobbet til stor for-
irydelse for de otte aspiranter, s@rlig den enc, som
var ved at have sine fire &r, og som mente, han var
mere berettiget, da han var engelsk, og Boye kun var
»a squarcheaded Dutchmane«, som alle skandinaver,
tyskere og hollendere blev kaldt i engelske skibe.

Vi afsejlede i slutningen af maj og gik sydover for
at kemme ned i the roaring forties, hvor det nasten
altid bleser vestlig, og for at komme syd om Tasma-
nien. En uges tid efter at vi var giet fra Fremantle,
fik vi en pibende nordveststorm. Den var omtrent
agterind, si det gik strygende for fok og undermers-
sejl, og vi syntes allesammen, det gik flot. Der var
kun én, der ikke kunne lide det, og det var skipperen.
Da han var flyttet ind i kahytten, blev der lukket op
for whiskven, dog kun tl ham selv, s& vi si ham
sjeldent p& dwekket. Han var fuld hele tiden, og nér
han kom op, skulle der altid ske noget skgrt; ggres
sejl fast eller los. Nar han sa var get ned igen, rei-
tede styrmanden det atter op. Skibet slingrede meget,
fordi ballasten 1& for dybt i bunden. Det tog ikke
meget vand over, da vi 12 hgjt pd vandet.

En aften kom skipperen ret beruset op og sagde,
at der var alt for megen s¢ til at sejle med agterlig
vind. Skibet skulle drejes til vinden, men fgrst skulle
sejlene ggres fast. De store undermuerssej! skulle svik-
kes og dertl et par stagsejl. Styrmendene proteste-
rede, men det nyttede ikke, s& vi matte til alles wrgrel-
se ga til det. Da vi var kiar, drejede vi til, og da der
stod en svar sg, og vi nesten ingen sejl havde pé, be-
gyndte skibet at slingre ganske voldsomt. Det satie
Ignningerne under vand fra side til side, og det var
ikke lidt for et skib i ballast. Rigningen var meget
sver med master og recer af stdl, men intet kunne
holde ret lenge til den slingren.

En eftermiddag mellem k1. 16 og 18 var vi alle-
sammen under bakken undtagen rorsmanden. Jeg
stod og holdt fast i min kgjekant og spekulercde pé,
om jeg skulle gi agter og snakke med Boye, som ogsé
havde frivagt. Pludselig hérte vi et wveldigt brag,
og lige ved siden af mig boredes nokken af en rd
gennem diekket og ned i min kgje. Det var godt, jeg
ikke 1a dér. (Fortseties).



Da vi forsigtigt stak hovederne frem for at bedgm-
me ravagen, si det ikke videre opmuntrende ud. En
bramré stak nokken ned i bakken. Den anden bramra
14 pa tvers af bakken, mersreerne hang fast i den
ene ende, mens den anden ende svingede udenbords
i bagbords side og ramte skibssiden med et valdigt
drgn, hver gang skibet rullede over. Undermasten og
mersestangen var ikke som normalt delt i to stykker,
men bestod af et enkelt langt rgr. Dette var bgjet ned
langs den stdende mast, og den var si sej, at den
hang og svingede ud i luften og tilbage mod under-
masten. Hver gang, den ramte, rgg gnisterne omkring.
Fokkeréen hang endnu pé plads, og bramstangen 14
og rullede péa dekket. Det sa ikke videre hyggeligt ud,
og da bramstaget til stortoppen var giet, var det ikke
godt at vide, hvor lenge den ville holde.

Ally, skotten, var den ecneste, som var pd dekket
i nerheden. Han blev ramt af en blok og métte bares
til kgjs. Som jeg fér har skrevet, var fgrstestyrmand

en rask mand, som ikke var bange for at gi i for-
hénd, ndr der var fare, og Boye, som var andenstyr-
mand, gav ham ikke noget efter. Alle mand blev tgr-
net til, og der var ingen, som holdt sig titbage, und-
tagen en Liverpool-mand; ham si vi ikke fgr naste
dag. Da masten faldt, Igb han agter og gemte sig i
sejlkgien; han forkiarede, at han havde fiet et chok,
da rigningen kom ned, s& han ikke vidste, hvad han
gjorde.

Det fgrste, vi sikrede, var merserzerne, som hang
og daskede mod skibssiden; der blev stukket kader
ud gennem klydset pa agterkanten af bakken og lagt
omkring reerne. De blev sat til et af gangspillene pé
fordekket og blev sd hevet ind til skibssiden og gjort
fast til pullerter, som stod lige inden for klydset. Der-
efter blev bramraen, som 14 pa bakken, surret, si den
ikke kunne rovse, bramréen, som stak ned i min kgje,
sad fast med den anden ende oppe til vejrs, s& den
stod godt nok. Vi kunne jo ikke lade viere med at

Barken »Inverness-shire« kort fgr det store havari. Gengiver efter maleri af forfatieren.




Detail af forfatterens model af skibets ngdrigning. Be-
mueerk den sammenflikkede ngdmast.

skeeve til vejrs efter mzrsestangen, som hang deroppe
og daskede mod masten. Den kunne nir som helst
brazkke helt af, og rden nedenunder ville ikke have
store chancer. At komme hurtigt vek var jo umuligt,
da slingeragen stadig bragte lgnningerne under vand
fra side til side, altsd 30-40 graders krengning til hver
side. Ankrene, som 13 pa bakken, var ogs& begyndt
at kgre. Der var ingen keder pd. De var sjzklet af,
da vi kom i sgen, som man altid ggr i langfartsskibe,
og der bliver sat propper 1 klydsene. Ankrene fik eks-
tra keeder, sa der ikke kunne ske noget med dem.

S& vi havde det verste arbejde tilbage, nemlig at
f4 surret mersestangen ind til undermasten, inden
den fik slaet alle barduner i undervantet over. Det
var et farligt job og svert at f& wiren omkring, for vi
arbejdede i mgrke, men det lykkedes dog til sidst.
Med gangspillet hev vi den ind til masten, og dér
blev den gjort fast. En wire blev sa sat fast pa store
bramstang som stag og hevet tot, og s& var der ikke
andet end klare op og habe pé det bedste.

Skipperen var som szdvanlig beruset. Han kom
op midt under det hele og rabte: »Hall round the
foreyards« — han havde ikke set, at de 13 delvis pa
dzkket. Styrmendene beshuttede nu, at vi skulle prg-
ve at komme ind til Port Adelaide, som var den havn,
der var nzrmest. Neste dag opdagede vi, at ma®rse-
bardunerne pa stormasten oppe ved salingen, hvor de

ligger omkring masten, var ved at file over. Vi reg~

nede med, at de efterhanden var rustet under kled-
ningen ~ det er jo et sted, som godt kan samle vand,
og den var omkring 20 &r gammel.

Nu kom skipperen op igen, stadig fuld, og han gav
ordre til, at vi skulle ggre store undermezrssejl fast;
det var det eneste rasejl, vi endnu havde sat, s& der
var ikke andet end stagsejl til at stgtte. Vi var begyndt
at kigge pé stormasten, for den rokkede 10-20 cm til
hver side, nar skibet slingrede over. Jeg kan ikke
sige, vi var glade for jobbet, men Boye gik i forhand,
og s& fulgte vi 16 mand med, og selv om det var et
hardt job i den storm, s fik vi det gjort fast, selv om
det tog nogen tid. Vi kom heldigt ned, uden at der
skete noget.

Styrmandene kom nu hen til os og spurgte, om vi
ville g med til, at kommandoen blev taget fra skip-
peren, og fgrstestyrmand blev fungerende fgrer. Det
var der absolut ingen, der havde noget imod, da man
aldrig vidste, hvad han kunne finde pa i sin bran-
dert. Skipperen blev sat pd whiskyration, som han
protesterede voldsomt imod, men han fik besked pa
at holde sig fra dzkket, og ingen tog imod ordrer fra
ham mere.

Vor engelske tgmmermand var ogsd rgmmet i
Fremantle, og da vi ingen anden kunne £, blev Carl
Pedersen fra Helsinggr forfremmet til tgmmermand;
han var som de fleste sejlskibssgmeand praktisk til alt
slags arbejde. Efter »Inverness-shire« rejste han til
Melbourne og blev kvartermester i en stor troppe-
transport, som sejlede australske soldater til fronten
ved Galipoli og derfra transporterede sérede til Eng-
land. De slap heldigt fra undervandsbadene, og Peder-
sen kom til Liverpool og rejste derfra hjem, hvor han
kom p& navigationsskolen, derefter ind i rederiet C.
K. Hansen som styrmand og senere kaptajn. Han
naede ogsé at blive torpederet under sidste krig, men
slap godt fra det og sejlede, til han blev 67 ar.

Om natten, efter at vi havde gjort undermerssejl
fast, og slingeragen var szrlig voldsom, sprang sur-
ringerne p& mersestangen péd fokkemasten, og den
begyndte at svinge vinkelret ud i luften og kom til-
bage med et voldsomt brag mod masten, si gnisterne
sprang omkring, og samtidig begyndte den store klok-
ke pa bakken at ringe. Det hele 1gd uhyggeligt, og vi
blev snart klar over, at forrigningen ikke kunne
holde til dette ret lenge. Det var for farligt at ferdes
pa fordzkket, si vi flyttede fra bakken agterud i seji-
kgjen, som var under poopen. Jeg flyttede dog ind
hos tgmmermanden, som havde en ledig kgie i midt-
skibshuset.

Kl. 2 om natten stod Pedersen og jeg pa forkan-
ten af poopen og snakkede om, at det var et held,
at rigningen var af stal, siledes at den ville synke med
det samme, nar den faldt udenbords, og ikke ligge og
banke hul i skibssiden. Det var en ménelys nat, og
mens vi snakkede, horte vi pludselig, at det begyndte
at knage i krydsmasten. Idet skibet rullede over til
bagbord, gik masten med rzer og det hele ud over
siden. Ikke en stump kom pé dmkket. Det hele sank
heldigvis ned og hang under bunden, s& der kunne
ikke ske nogen skade.

Nu var det blot at g& i gang med at skrue vant-
skruerne op, for til at kappe de svaere barduner og
stag havde vi ikke vaerktgi. Samtidig med, at kryds-
masten gik over siden, slezkkedes stagene til mesan-
masten, s& mesanbommen sank ned p3 rattet; rors-
manden lod sig falde ned p& deekket, rattet snurrede
rundt, og alle knagerne blev barberet af. Samtidig
blev der sa& meget slek pa mesanskgdet, at bommen
begyndte at svinge med s& voldsomme ryk, at skgdet
sprang. Bommen svingede fra bardunerne pé den ene
side til bardunerne pa den anden side, og eftersom
det var en lang og sver bom, var det umuligt at f4



fat pa den, da det samtidig var svert at std pa dekket
uden at holde sig fast. Mesangaffel havde vi ikke. Da
krydsmasten forsvandt, gik jo ogsd alle braserne til
stortoppen, og skgnt det var livsfarligt, gik vi i gang
med at f& wirer sat p& reerne for at prgve at redde
masten, da vi ellers ikke havde noget at sejle med.
Det lykkedes ogsd med underren og begge merse-
raerne.

Der blev spurgt om frivillige til at g& op og surre
bramrzeme ind til bardunerne, da vi ikke havde
grejer nok til at £4 noget ned til dekket, Der meldte
sig straks nogle stykker, som gik op med tovverk
for at prgve at f& reemne fast, men det var umuligt;
de svingede fra side til side, og da overbramréen var
63 fod lang og helt af stal, var det umuligt at holde
dem i den slingerage. Mandene fik ordre til at kom-
me ned, og ganske kort efter knzkkede masten lige
ved merset. Rzer og mast kom ned over styrbords
side pd dzekket, smadrede de 2 redningsbade, som stod
péa midiskibshuset, og slog alle barduner og undervant
over, Storrden var ikke giet, men braserne var sliet
over, s& den svere rd svingede fra side til side. Vi
ville gerne redde den for at have lidt at sejle med, og
styrmendene ville ikke sende nogen op, da de i sd
fald skulle ud pa nokken for at {4 en wire pa. Boye
meldte sig nu som frivillig, og s& fik vi en stor over-
raskelse: En stor, stzerk mand, som altid snakkede folk
imod og utallige gange var inviteret ud pa dekket for
at forsvare sine standpunkter, og som tog imod de
verste fornermelser uden at turde std ved dem, og af
alle var anset for en stor kujon, meldte sig til at ga
med op. Vi regnede allesammen med, at de aldrig
ville slippe levende fra det. Nar en ra pd 90 fod svin-
ger voldsomt over i yderstilling og stopper med et
ryk og s& svinger over til den anden side — da er det
flere tons i bevagelse.

Stdr man i en fodpert, nar der ikke er flere, der
star i den, sd kan man nesten ikke mere end lige nd
jackstaget pa raen. Samitidig var der ogsd den risiko,
at rakken skulle brekke og réen falde ned. Det var
et held, at sejlskibssgfolk dengang var som aber, 84
lenge der var noget at holde i, skulle de nok kare
den. Det lykkedes dem virkelig at f4 en wire p§ hver
ranok og komme ned igen. Der skulle ogsd et par
wirer pa undermasten; det var ikke s& svart, si det
lykkedes ogsd. Vi fik et helt andet syn pd den fgr
omtalte mand; han blev efter den tid respekterct som
et rigtigt mandfolk; men merkeligt er det at vare
bange for slag, men ikke for sit liv. Det mé lige be-
merkes, at skibet 14 tvers i sgen uden stgtte, og at
sgerne kom fra femte sals hgjde.

Imens alt det foregik med stormasten, havde mear-
sestangen, som hang og daskede pid fokkemasten,
sldet undervantet over. Det var utroligt, at den ikke
brekkede af lenge fgr, da den havde hengt og svin-
get i mange timer. Det var meget sejt materiale. Da
det sidste af vantet gik, brekkede masten et lille
stykke over dzkket, og dér hang den ikke fast. Rig-
ningen kom ned delvis pd dxkket og delvis uden-

bords, og det, som 13 pd dekket, rovsede frem og
tilbage.

Det fgrste, vi gik i gang med, var at skrue vant-
skruerne op, s vi kunne komme af med alt det, der
hang under skibet. Midt under alt dette brekkede
wirerne, som holdt storrden, og den begyndte igen at
svinge fra side til side. Ikke lmnge efter faldt den og
13 pa tvers af dekket med den ene nok pd bagbords
lgnning. Den kunne ikke bruges mere med de grejer,
vi havde, s& vi fik en talje sat op pd den stump af
stormasten, som endnu stod. Med taljen lIgftede vi
raen si meget, at den kunne rovse ud over lgnningen.

Vi regnede med at kunne redde det stykke af un-
dermasten, som endnu stod, men si heldige var vi
ikke. Den ene wire, der stod som bardun i styrbords
side, sprang ogsé, og pludselig brakkede masten nede
ved dekket og valtede over pd bagbords lgnning.
Den var lige sa sej som foremzersestangen og ville ikke
brazkke rigtigt af. Den 1a og ruskede i det stykke af
masten, som var under daekket, og til sidst rev den
stumpen lgs ved kgisvinet, trak det op, hver gang
skibet rullede over til bagbord, og endelig rovsede
det hele over siden.

Hvor masten havde staet, var revet et stort hul i
dzkket, men efter afmastningen rullede vi ikke Ign-
ningen under vand mere. Vi sgmmede bredder og
pressenning over hullet, s& der ikke kunne komme
meget vand ned i lasten den vej. Skibet 18 hgijt pa
vandet med Ignningen ca. 8 m over vandlinien.

Ved hjzlp af taljer, og hvad vi ellers havde, gik vi
i gang med at i vraggodset hevet op over lgnningen
og smidt udenbords. Det tog nogen tid, men til sidst
var dekket kiar, og vi kunne slappe af. Vi trengte
ogsa til det, for ingen havde sovet i flere dggn und-
tagen vor fordrukne skipper. Han interesserede sig
ikke meget for, hvad der foregik.

Skibet var heldigvis tzt, og ballasten havde ikke
forskubbet sig, men af rigningen var kun mesanmas-
ten tilbage, og den var ikke meget verd. Vi strakte
en wire fra toppen af masten til klyverbommen, som
ogsd var hel, satte tre mellemstag op pd wiren og
hejste stagsejl pd dem, men de trak ikke si meget, at
skibet kunne styre med dem. S4 prgvede vi at surre
ribberne fra lasten sammen til en stump mast, som
vi stak ned i den afbraekkede formast. Et stykke af en
bramri blev hejst op med et sejl pd. Det gav heller

Forfatterens model af »Inverness-shire« [ havareret tilstand.




ikke styrefart, sd vi lod skibet drive tvers i sgen og
kunne nu kun habe pa at treffe et skib eller komme
1 nzrheden af land.

Under hele den omgang havde styrmzndene glemt
at trekke kronometerne, si vi vidste ikke, hvad leng-
de vi var pd. Middagsobservationer var der heller
ikke meget af, da det ustandselig bleste mellem syd-
vest og nordvest, og vi sjeldent si solen. Der blev
ikke arbejdet mere ombord. Kun én mand holdtes pi
deekket for at se efter skibe, alle de andre spillede
kort hele dagen. Selv snittede jeg en halvmodel af
skibet, og den har jeg stadig til minde om turen.

Jeg mé ikke glemme vor gamle kok. Selv da stor-
masten stod og svingede, kunne vi ikke f4 ham ud af
kabyssen. Han lavede varm mad tre gange om dagen
og bagte brgd hver dag og sagde, at det ikke skulle
g4 ud over kosten, selv om masterne faldt. Han var
en af hverdagens helte. Efterhinden var vi blevet s&
vant til slingeragen, at det ikke generede ret meget.
Vi lagde, hvad vi havde af tgj, under begge sider af
madrassen, sa vi 1a i et hulrum uden at rulle. Imens
drev vi ca. 2000 sgmil uden at se noget. Vinden var
vestlig, og skibet drev i godt en méned, til vi endelig
sa land ved sydenden af Tasmanien. Vi drev forbi et
fyr i 5-10 mils afstand og tendte ild i en tjeretgnde,
som rgg voldsomt, og hibede, at de pd fyret ville fa
gje pa os. Det gjorde de ogsé og telefonerede ind til
Hobart, hvad de havde set. I Lubbocks: »The Last
of the Windjammer« star der, at et japansk krigsskib
sd os og rapporterede os, men det er ikke korrekt.
Ganske vist passerede et skib engang, men det var
sé langt borte, at vi kun sa rggen. Vi udvekslede ikke
nogen signaler og drev blot videre gstpa.

Da vi var kommet pa gstsiden af Tasmanien, flo-
vede vinden af, og ved hjelp af vore interimistiske sejl
fik vi styr pé skibet og ndede lidt ind i Storm Bay,
som er indsejlingen til Hobart. Uheldigvis begyndte
det at friske op igen, og det varede ikke lenge, fgr
vi ikke kunne styre mere. Skibet lagde sig tvars i sgen
og drev videre. Vi hibede pa en eller anden made at
komme i land p& New Zealand, men vi var nu efter-
hénden blevet vant til det. Selv om det var en skuf-
felse, at vi ikke kunne komme ind og ankre, gik livet
alligevel sin vante gang.

Om natten sa vi pludselig et par klare lanterner.
Vi havde ingen lys pé skibet, s& det ville vaere sveert
at se os, men raketter blev sendt op, og skibet kom
hen imod os. Der blev naturligvis glede over det hele.
Det var en mindre passagerbad, som af regeringen i
Hobart var sendt ud for at finde os. Fyrmesteren
havde rapporteret en havarist p& ca. 500 tons, s det
var en ubehagelig overraskelse, da man s&, hvor stort
det var. Med besvear blev en kraftig kabeltrosse med
en lang wire fgrt over og gjort fast, men da han ikke
var vant til at slebe, og serlig ikke i sver sg, blev
det et vanskeligt job. Sleberen braekkede elleve gan-
ge, og hver gang matte vi med gangspillet hive et par
hundrede favne wire og kabeltov ind; det var et hardt
job, og folkene hos os skaldte ud over hans darlige

mangvrering. Da de pd damperen kunne hgre, at vi
ikke var englendere allesammen, blev vi skeldt ud
for bloody German pirates. Vi lignede ogsd noget i
retning af pirater, for ingen havde vasket og barberet
sig den sidste méned.

Efter mere end tredive timer, hvor ingen havde
haft frivagt, naede vi ind i Storm Bay. Her kom end-
nu en lille damper og hjalp med at slebe. Vi var nu
i roligt vand, og det var en merkelig fornemmelse
efter at have gdet og balanceret, at man nu kunne g
pa dakket uden at haelde til siderne efter slingeragen.
Vi ankrede i Sandy Bay, hvor vi 14 lunt og rart, glade
over at det hele var overstdet og godt treette. Vi tgr-
nede allesammen ind til en velfortjent hvile.

Naste dag kom en flok pressefolk ombord, og vi
blev filmet og interviewet. Dagen efter var der lange
artikler i bladene, og vi havde faktisk ikke veret klar
over de gennemgiede trengsler, fgr vi leste om dem
i avisen. Vi blev endda inviteret i biografen for at se
os selv.

Vor gamle skipper overtog kommandoen igen; nu
kunne han ikke lave flere ulykker, og vi var jo ogsa
klar over, at vor tid ombord pd »Inverness-shire« var
ved at vere forbi. Efter udvekslinger af telegrammer
med rederiet i Glasgow fik skipperen ordre til at af-
mgnstre os forude med rejsen betalt til Melbourne.
Vore aspiranter blev sendt direkte hjem til England.
Vi menige sgfolk kunne ogsd forlange fri hjemrejse

‘til Liverpool, hvor vi var mgnstret, men da turen

ville vare 5 uger, og det var uden hyre, var der ingen,
der ville hjem pd den mdde. Der var hyrer nok at fa
i Melbourne, endda til £ 8.0.0. om méneden. De
eneste, som ikke ville mgnstre af p4 den made, var
forstestyrmand, Mr. Adams, Boye og mig. Vi for-
langte foruden hjemrejsen ogsd hyre til Liverpool.
Det ville rederiet ikke, og derfor g¢nskede vi at under-
skrive afmgnstringen under protest. Det kunne skip-
peren ikke g& med til; han smed os i land med kun
£ 1.0.0. — Vi havde hver ise@r over tredive pund til-
gode, men han nzgtede at udbetale mere, for vi skrev
under uden protest. Han regnede med, at uden penge
skulle vi nok give os, og at vi ikke kunne klare os i
en fremmed by.

‘Det gik dog ikke efter hans beregning; vi gik op
til et hotel og forklarede, at vi havde i sinde at an-
legge sag mod rederiet om fri hjemrejse med hyre,
til vi kom til Liverpool. Vandt vi sagen, kunne vi be-
tale, nar vi fik vore penge, men tabte vi, regnede vi
med, at hele vort tilgodehavende ville ga til sagfgrer
og omkostninger. Vi ville i s4 fald forpligte os til at
sejle pa kysten af Australien, til vi havde betalt, hvad
vi kom til at skylde. Hyrer var let nok at fi, da mange
spfolk havde meldt sig frivilligt til heren. Prisen for
kost og logi pa hotellet var 25 shillings om ugen, si
det var ikke s& lille en risiko, da hotellets ejerinde
ikke kendte os, og to af os var udlendinge. Hun gik
dog uden at betenke sig ind pé vort forslag og sagde
endda: »I vil vel ogsé gerne have nogle lommepenge.
I kan f4 10 shllings om ugen«. Vi var ganske over-



Deaksinterigr fra den afmastede
»inverness-shire« efter ind-
slebningen il Hobart.

veldede, for vi havde naesten
ikke ventet, at hun ville tage
os ind uden penge. Yderli-
gere tilfgjede hun: »Jeres
vasketd] kan I bare aflevere,
s& ordner vi det here.

Nu var der i Hobart blevet gjort megen stads af
0s. Mange mennesker kendte os, og sd snart de hgrte,
vi kom fra »Inverness-shire«, vidste de ikke alt det,
de skulle ggre for os. Sa snart vi var flyttet ind pé
hoteliet, henvendte vi os til en af de bedste sagfgrere
i byen, forklarede ham sagen og spurgte, om han ville
fgre den for os, og det gik han ind pi. For ham var
pengene sikre nok, da skipperen fgr eller senere bley
ngdt il at udbetale dem.

Vi levede et herreliv, blev inviteret i biografen og
pé picnic til Mount Wellington, til baller og i private
hjem, uden at det kostede os en penny. Vi havde
ikke én aften hjemme pé hotellet i de tre mineder,
vi boede der, og hvor vi kom, var der ikke ét sted,
hvor der ikke var et klaver og altid nogen, som kunne
spille pa det, sa vi kedede os aldrig.

»Inverness-shire« 14 1 lengere tid for anker i Sandy
Bay, og ombord var stadig vor gamle kok og sejl-
mager. En dag lejede jeg en robid og besggte dem.
Da jeg kom tilbage med baden og ville betale, spurgte
cjercn, om jeg havde veret med skibet derude. Da
jeg bekraeftede, sagde han, at det ikke kostede noget.
Sadan var det alle vegne, hvor vi kom.

De 3 maneder gik meget huortigt, og en skgnne
dag kom vor sag for retten. Spgrgsmalet var, om ski-
bet var vrag eller ikke. Som 1 mange tilfelde 1 engel-
ske retssager ghr man ud fra andre situationer. Vort
tilfelde blev sammenlignet med lineren »Olympice,
som 1 den Engelske Kanal kolliderede med e¢n de-
stroyer fra den engelske flide og derved fik et hul
under vandlinien, men ved egen hjzlp gik ind til
Southampton; den blev erklerct for vrag, og s mente
retten ogsd, at »Inverness-shire« var vrag. Vi tabte
altsd sagen mod rederiet, men grundet pa skipperens
dumhed ved at have tilbageholdt vor tilgodehavende
hyre, blev rederiet dgmt til at betale vort hotelopheld
samt de 10 shillings, vi havde faet i lommepenge om
ugen i den td, vi havde boet pd hotellet. Glade var
vi, selv om det meste gik til sagfgrer og omkostninger,
for nu kunne vi rejse derfra uden at skylde noget og
havde endog haft en dejlig tid.

Vi var ogsa 1 retten, fordi vi havde taget komman-
doen fra skipperen i sgen. Foruden dommeren var
der kaptajnerne {ra to fire-mastede barker, som 18 i
havnen; de var der som sgkyndige, og vor gamle kap-
tajn var ogsd tilstede. Vi blev af disse tre kaldt mytte-
rister, og de gjorde, hvad de kunne for at f4 os dgmt
som sadanne. Dommeren studerede skibsjournalen,
og vi blev frikendt, da ingen andre end skipperen
havde haft adgang 11l whiskyen. Dommeren kunne se,
at det havde varet berettiget, hvad vi havde gjort.

Den ene af de sgkyndige bisiddere fgrte et serlig
fint skib, som var delvis skoleskib. Navnet var »Med-
way«. Han tilbgd Boye og mig job ombord som ma-
troser, men vi sagde nej tak (den skulle til Portland,
Oregon). Vi var klar over, at vi skulle skeeres ned dér
ombord cfter den méade, han tiltalte og behandlede
0§ pd i retten.

Nu var tiden sa kommet, hvor vi skulle pakke vort
kluns pa hotellet, selv om vi var meget kede af at
rejse. Men vi havde ikke mange penge, og vi skulle
til Melbourne for at 4 en hyre hiemover. Da vi var
klar til at rejse, samledes hele hotelpersonalet; si
sang vi »Auld Lang Syne«, og alle var rgrte il tarer.
Det samme havde vi verct igennem alle de steder, vi
var kommet,

Vi rejste til Melbourne, hvor vi var nogle dage og
fik hyre med en damper »Norman Monarcke af
Glasgow, Boye som biadsmand og jeg som matros 1il
£ 8.0.0. om méneden. Den skulle rundt pd kysten
og laste og derfra til Boston, US.A., via Magellan-
striedet. I Boston lastede vi ammunition til Liverpool,
fik en stor svingkanon ombord og nogle marinere.
Det var i den periode, da mange skibe blev torpede-
ret 1 det Irske Hav, Vi ndede Liverpool, uden at der
skete noget, og blev afmenstret dér efter at have
veret 6 méaneder ombord.

Fra Liverpool rejste vi over til Newcastle og kom
med »Vidarc til Kgbenhavn, Boye udmgnstrede kort
efter med ©.K.’s »Delagoa« som trediestyrmand, og
jeg kom med Suenson og Jespersens »Danery« som
andenstyrmand. (Stut).






